MOTARDS & CITOYENS | MANCHE

Cherbourg-en-Cotentin, le 7 octobre 2019
Objet : Mobilités, Zones a Faibles Emissions

Madame, Monsieur le Maire et leurs adjoints,
Madame, Monsieur les Conseillers Municipaux,

Nous vous contactons au sujet de I’extension des zones a faibles émissions (ZFE).

Prenant part aux réflexions concernant les enjeux environnementaux, notre fédération est engagée dans les
débats relatifs a la mobilité des personnes.

Engagés dans les démarches portant sur la nécessité de réduire 1’empreinte environnementale des
déplacements motorisés, nous nous interrogeons sur les choix gouvernementaux qui traitent la question des
déplacements en deux-roues motorisés (2RM) sans prendre en compte leurs avantages.

Ces avantages sont
* leur légereté (un 2RM est 4 a 10 fois moins lourd qu’une automobile moyenne),
* leur faible encombrement (en circulation et en stationnement),
* leur faible part dans I’ensemble des émissions polluantes issues des transports terrestres,
© notamment quant aux dégagements de particules fines dont la toxicité est reconnue sur le plan de
I’enjeu sanitaire
= (pas de motos diesel, deux fois moins de roues et de freins qu’une voiture, embrayage sous
carter humide..)
o et I'usure inexistante de la voirie que les 2RM peuvent emprunter sans nécessiter aucun
investissement supplémentaire contrairement aux transports publics.

A tous ces titres, le 2RM constitue une alternative optimale a la voiture utilisée par une seule personne pour
les déplacements quotidiens.

Les rapports de 1’Agence nationale de sécurité sanitaire de I'alimentation, de 1'environnement et du travail
(Anses) publiés récemment démontrent cette tres faible part des 2RM dans les émissions des principaux
polluants (PM 2.5, carbone, suies et Nox) résultant des trafics automobiles.

C’est illustré dans les trois graphiques visibles pages 48 et 49 du rapport Anses de janvier 2019, voir :

https://www.anses.fr/fr/system/files/AIR2014SA0156Ra-Emission.pdf

Parmi les scénarios recommandés par I’Anses, il faudrait augmenter la part des 2RM en alternative a la
voiture (https:/ffmc.asso.fr/plus-de-deux-roues-moins-de), ce qu’on savait déja depuis la publication de
I’étude de I’Université de Leuven (B) en 2011. Celle-ci montre que le simple basculement de 10% de la
circulation automobile vers le 2RM suffirait a réduire les embouteillages de 40% !

( http://www.moto-net.com/article/la-moto-pourrait-rendre-la-ville-plus-agreable-et-plus-propre.html )

La question de 1’'urgence environnementale nous confronte également a des enjeux sociaux : les populations
les moins fortunées sont celles qui ont le moins les moyens de remplacer leur véhicule ancien par un modéle
neuf ou tres récent répondant a des normes de pollution plus exigeantes.
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Les populations contraintes par I’extension des restrictions de circulation sont également celles qui n’ont pas
le choix : quand les gens ne peuvent pas se passer d’un véhicule a moteur thermique, c’est parce qu’ils n’ont
pas d’offre de transports collectifs a proximité (bus, lignes de trains a desserte locale), parce que les services
publics (santé, éducation, activités socioculturelles et sportives..) accessibles sont a plusieurs dizaines de
kilometres et parce que ces personnes doivent aussi rejoindre des grosses agglomérations ou s’appliquent
désormais des ZFE, méme quand elles résident en zone péri-urbaine ou rurale.

Ces besoins et ces contraintes ont particuliéerement été révélés en 2019 et elles ont été au cceur de la
contestation sociale qui s’est exprimée dans le pays et pour lesquelles bien des questions restent toujours en
suspens.

Pour les populations déja en difficulté, les ZFE censées les protéger peuvent en définitive devenir des
assignations a résidence et accroitre leur déclassement social, étant donné que ce sont d’abord les ménages
les plus aisés qui peuvent modifier leurs pratiques.

Sur le plan « politique », nous observons également que lorsqu’elles sont percues comme « punitives »,
quand elles s’appliquent essentiellement aux citoyens et non aux systéemes économiques générant la
pollution, ces mesures voulues pour protéger I’Environnement finissent par exaspérer les électeurs qui se
tournent alors vers des offres électorales aux visées bien éloignées des enjeux écologiques. Ce qui se passe
au Brésil en est la navrante démonstration !

Pour toutes ces raisons, la FFMC ne comprend pas pourquoi le gouvernement s’obstine a classer, via la
vignette Crit’ Air, tous les 2RM comme les autres véhicules, alors que 1’'usage d’un 2RM, quelle que soit son
ancienneté, offre tant d’atouts en terme de mobilité individuelle moyennant une part infinitésimale dans les
émissions polluantes. Interdire les 2RM non classés ne peut qu’engendrer, pour son propriétaire n’ayant pas
les moyens de le remplacer, un report vers des véhicules finalement moins adaptés aux enjeux de réduction
du trafic automobile... et générer un fort sentiment d’injustice !

Une récente alerte vient encore de confirmer cette problématique du renouvellement du parc thermique, avec
en 2018, une part toujours plus importantes de véhicules neufs répondant aux normes et pourtant tres
énergivores et trés polluants (https://www.greenpeace.fr/espace-presse/diesel-constructeurs-automobiles-
continuent-denfumer-nos-villes/).

Quel sera le résultat d’une interdiction des 2RM anciens si les personnes concernées reportent leur mode de
déplacements quotidiens vers une voiture diesel autorisée par la réglementation ?

Quel sera le résultat si les utilisateurs de 2RM devenus indésirables dans les ZFE se rabattent sur des trains
de banlieue, métro, bus ou tram déja sursaturés en périphérie des grandes villes ?

Quel sera le résultat si ces usagers 2RM devenus interdits passent deux a trois plus de temps dans leurs
trajets domicile-travail ? Ils devront faire prendre en charge, faute d’étre présents, les trajets scolaires de
leurs jeunes enfants par une personne tiers qui aura peut-étre recours a la voiture... ou bien si ces usagers
2RM n’ont plus le temps de faire leurs achats du quotidien aprés leur journée de travail, devront-ils se
résoudre aux horaires des hyper-marchés ou la livraison a domicile ? On ne supprime pas la pollution en la
déplacant !
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Afin de réduire les atteintes a I’Environnement liées au trafic routier, nous défendons 1’idée selon laquelle il
vaut mieux faire durer ce qui fonctionne et qui impacte peu I’environnement plut6t que de le remplacer par
du neuf, souvent construit au prix d’une empreinte écologique énorme. N’est-ce pas un des premiers
préceptes de I’écologie ? Le développement durable passe aussi par la lutte contre 1’obsolescence
programmée des véhicules et contre cette fuite en avant vers davantage de consommation.

Il est a noter que chez nos voisins européens les plus avancés sur ces questions (Suede, Pays Bas, ...), les
2RM ne sont pas concernés par ces restrictions de circulation, quelque-soit leur ancienneté. Du bon sens, que
I’on aimerait retrouver chez nous.

Enfin, dans un proche avenir, les restrictions de circulation des ZFE seront controlées par la vidéo-
surveillance et les contrevenants seront verbalisés par controle-sanction-automatisé. Pour ce faire, des
autorités locales envisagent déja de réutiliser les anciens portiques Ecotaxes... si on veut que les Gilets-
jaunes se coiffent aussi d’un bonnet rouge, continuons comme ca !

Nous souhaitons vous rencontrer pour échanger sur ces problématiques et aussi connaitre votre
positionnement.

Dans I’attente, nous vous prions d’accepter nos salutations distinguées.

Yoann SIMON, coordinateur de la FFMC50

Pour votre parfaite information, vous pouvez retrouver tous nos actions sur https://www.ffmc50.fr

En quelques mots, nous sommes :

[1] La Mutuelle des Motards d’ou une part de nos expertises,

[2] Moto Magazine, avec les essais matériels, équipements, infrastructures et partenaire CEREMA,

[3] Nous sommes Education Routiéere de la Jeunesse (ERJ), 183 interventions dans les colleges et
lycées, soit 12886 éléves dans 108 établissements. Et nous avons activé cette activité dans la
Manche depuis le mois de Septembre.

[4] Nous sommes I’AFDM, Association pour la Formation des Motard(e)s,

[5] Nous sommes au Conseil National de la Sécurité Routiére (CNSR),

[6] Nous sommes adhérent FEMA, Fédération Européenne des Motard(e)s,

[7] Nous sommes la Commission Juridique avec des avocats bénévoles,

[8] Nous sommes aussi la commission «Stop Vel», en aide aux choix des protections anti-vol,et surtout
des milliers de citoyens.

[=]
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Annexe A :

Position de la FFMC sur la Transition écologique et énergétique
Avril 2019

La FFMC s’engage pour la prise en compte du deux-roues motorisé (2RM) dans la « Transition écologique et
énergétique » (TEE). Elle note que le 2RM présente d’ores et déja de nombreux avantages comme engin de
déplacement urbain et péri-urbain (sobriété énergétique, optimisation de I'espace, empreinte carbone réduite, facilité
de circulation et de stationnement, et utilisation du réseau routier existant sans nécessiter d’investissement
particulier, ni contribuer significativement a sa dégradation...).

La FFMC est consciente des enjeux de la transition énergétique, notamment au regard du fait que le secteur des
transports est I'un des premiers contributeurs en France des émissions de gaz a effet de serre. Méme si le 2RM ne
représente que 2% de ces émissions, la FFMC considere qu'il doit prendre sa part a leur baisse, et que le 2RM
constitue en réalité une partie de la solution, car il contribue a fluidifier la circulation et donc a limiter la pollution
générée par les embouteillages.

Face aux 11 propositions émises par le ministére de la transition écologique et solidaire pour la TEE du 2RM, la
FFMC regrette la limitation des choix de motorisation poussant le gouvernement a promouvoir uniquement le
véhicule électrique. Elle souligne les limites et les contraintes écologiques et économiques inhérentes a la
motorisation électrique (fabrication/recyclage des batteries, mix énergétique...).

La FFMC encourage les constructeurs a proposer une offre de modeles variée et attrayante réduisant 'empreinte
écologique de la pratique du 2RM. A ce titre, elle constate que de larges marges de progression sont encore
possibles pour réduire les émissions polluantes des 2RM thermiques et souhaite voir se développer une offre
alternative a la motorisation thermique sur le secteur des motos et autres véhicules extra-urbains.

La FFMC insiste sur la nécessaire dimension sociale de la TEE. Améliorer les performances environnementales des
nouveaux véhicules est indispensable. Mais interdire les véhicules plus anciens constitue une forme d’exclusion
sociale pour tous ceux qui n‘ont pas les moyens d’en changer et introduit méme une obsolescence programmée
inepte des dits-véhicules en encourageant une fuite en avant vers toujours plus de consumérisme et donc de
pollution, entre autres liée a la destruction des véhicules devenus inutilisables.

Pour autant, la transition écologique et énergétique nécessite bien plus qu’une « prime » : 'organisation de filiéres, la
standardisation des formats, bornes de recharge, I'’éco conduite, ... sont autant d’éléments sur laquelle la FFMC va
formuler des propositions. En I'attente, il est nécessaire de rendre positifs et attractifs tous ces enjeux pour en
favoriser I'appropriation par tous.
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Annexe B :

Deux-roues motorisés & respect de I’environnement

Les deux-roues motorisés (2RM) sont réguliérement pointés du doigt pour la pollution qu’ils générent.
Pourtant, les 2RM présentent au contraire des avantages en terme de mobilité (faible encombrement et
fluidité de circulation) et de moindre consommation de carburant.

La FFMC a pour objectif la défense des usagers de 2RM et de promouvoir I'utilisation de ces véhicules. Cependant,
elle reconnait le probléme de santé publique posé par les émissions polluantes de tous les moteurs thermiques et se
soucie de l'enjeu global du changement climatique. En effet, les valeurs qui fondent son action, respect et solidarité,
dépassent la seule pratique du 2RM et font sens pour la société toute entiére. Ainsi, elle agit pour que la pratique du
2RM se développe dans des conditions sanitaires et de sécurité satisfaisantes, tant pour les usagers que pour les
autres, ceux qui partagent nos villes comme ceux qui partagent notre planéte.

» En milieu péri-urbain et urbain, les temps de trajet des motos sont divisés par deux, voire trois par rapport
aux voitures.

» Quand le trafic routier est congestionné, les consommations d’essence sont plus faibles pour les motos

> Les motos permettent d’optimiser I’espace urbain en nécessitant moins d’espace sur la chaussée pour
circuler ou pour se garer.

» Les motos se réparent et se recyclent plus facilement. Par rapport a une voiture moyenne, elles nécessitent
moins de matiére premiére et moins d‘énergie pour étre produites.

LE MOTARD PEUT AVOIR UNE CONDUITE « ECONOLOGIQUE »
» La conduite a un impact majeur sur la pollution : il faut encourager une conduite sans accélérations brutales
» Sur les voies express lorsque le trafic est fortement congestionné, la pratique de la circulation entre les files
a allure raisonnable par les 2RM permet de limiter les phases d’accélération/freinage qui sont trés néfastes
en terme de pollution.

A noter que la moto n’a jamais bénéficié des « primes au renouvellement du parc » dont ont profité les
automobilistes..
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Annexe C :

Dossier ZFE et deux-roues motorisés (2RM)

Distinguer les émissions de gaz a effet de serre (influence climat planétaire) et les polluants (enjeux de santé
publique)

Pas de 2RM diesel (Nox et particules fines)

Les 2RM fluidifient la circulation : selon I'étude de l'université de Leuven (B) publiée en 2011, si 10 %
d’automobilistes passent au 2RM = - 40% d’embouteillage et + 25% 2RM = plus d’embouteillages.
Cela se traduit également par une chute du CO2 (-7,5%), du NO2 (-5,5%) et des PM (-20%)

Selon Ademe (2008), 2RM = 50% de CO2 et carburant en moins par rapport a 'auto.

Parc 2RM
Selon étude statistique Min-Environnement en 2012, les 2RM se répartissent en 26% de 50 cm3, 26% de 125 cm3
(motos légéres) et 48% de motos « lourdes » (+ 125 cm3). Selon cette méme étude, les 2RM en France sont
dénombrés 3,6 millions 2RM répartis géographiquement selon :

e Rhéne-Alpes = 10,4 %

e Paca=11,5%

e IDF = 15,8 % (soit 540 000 2RM)

Ces 2RM circulent en moyenne 3000 km/an (les + récents circulent le plus).

La seule catégorie 2RM qui pose un vrai probléme d’émissions polluantes (Cov et Hc), c’est celle & moteur 2T, en
cours de disparition, remplacée par des motorisations 4T a injection électronique et échappement catalysé. Ces 2RM
utilitaires (50 cm3 ou 125 cm et 250 cm3 consomment en moyenne 2,5 a 3 1/100).

Encombrement, emprise sur I’espace public, poids et personnes transportées

Quatre 2RM de taille moyenne peuvent stationner a la place d’'une auto de taille moyenne.

Un 2RM pése en moyenne de 130 a 220 kg, soit environ six fois moins qu’une voiture moyenne (1200 kg). En terme
de « développement durable », c’est moins d’'usure des chaussées, moins de travaux...

Un 2RM avec une personne a bord = 50% du taux d’occupation du véhicule, 100% a deux.

L'usager 2RM en trajet quotidien domicile/travail, c’est une voiture de moins dans le trafic (+ moins d’embouteillage =
moins de pollution), c’est un usager de moins dans le bus, le métro ou le RER, c’est un temps de trajet optimisé
(permet d’'accompagner ses enfants a I'école a pied, par exemple...) et 'usager 2RM assume ses codts a sa charge
(pas de colts d'aménagements publics, pas de nécessité de sites dédiés pour circuler).

Part des émissions polluantes des 2RM dans I’ensemble du trafic

Certes, si 'on compare les niveaux d’émissions polluantes 2RM et voitures récentes, il apparait que les 2RM sont
moins performants en matiere de maitrise des émissions polluantes... mais si 'on compare a partir de leur part dans
le trafic, pour tous les polluants en cause, la part de pollution générée par 'ensemble des 2RM est trés faible, alors
que leurs avantages en termes de mobilité et de contribution a la réduction des embouteillages sont énormes.

Sur les graphiques ci-dessous, issus d’un rapport de ’Anses publié en janvier 2019, la part des 2RM est représentée
en bleu ciel, pour les Nox (fig 1) et pour les particules fines PM 2,5 (fig 2).
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Fig.1 Emissions atmosphériques de NOx par secteur en France métropolitaine (gauche). Emissions du

transport routier par type de véhicule/motorisation (haut droit). Répartition des émissions du transport
routier en 1990 et 2014 (bas) (CITEPA/Secten 2016)
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Fig. 2 Emissions atmosphériques de PM2,5 par secteur en France métropolitaine (gauche). Emissions du
transport routier par type de véhicule/motorisation (haut droit). Répartition des émissions du transport
routier en 1990 et 2014 (bas droit) (CITEPA/Secten 2016)

En d’autres termes, si on supprime les 2RM « polluants » du trafic, ca ne changera rien aux problémes de pollution
générés par le trafic automobile... par contre le report des usagers privés de leur 2RM aura un impact désastreux sur
autres modes de déplacement... a I'exception du vélo ou de la marche a pied, mais rappelons que le 2RM est
principalement utilisé en mode péri-urbain par des salariés qui résident loin de leurs lieux de travail et qui n’'ont pas
d’offre de transports collectifs accessible prés de chez eux.

Ailleurs en UE...

En Suéde, a Birmingham et a Bruxelles, tous les 2RM sont exemptés des dispositifs de restriction de circulation et la
Finlande a déclaré que l'usage 2RM est un élément fluidifiant & favoriser dans la question des déplacements
(déclaration du ministre des transports Finlandais en septembre 2018).

Tous les tests de comparaison de mode de transports réalisés par la FFMC et la Fema (Fédération européenne des
associations de motocyclistes) en France et chez nos voisins européens, entre 2014 et 2019 démontrent I'efficacité
du 2RM en zone urbaine, a égalité avec le vélo sur trajets courts (-5 km).

CO2 : gaz carbonique (gaz a effet de serre) / NO2 : dioxyde d’azote / PM : micro particules / COV : composes organique volatiles (hydrocarbures)
/ Hce : hydrocarbures imbrilés / NOX : oxydes d’azote
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